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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Sissejuhatus

Kéesolev 166 ,Vdike-Maarja valla Ebavere kila Tehase ja Mihkelsoo kinnistute
detailplaneeringu liiklusanaliiiis“ on koostatud Liikluslahendus OU poolt Hendrikson & Ko

tellimusel.

1. Olemasolevad liiklussagedused

Olemasolevate liiklussageduste hindamiseks teostati tee nr 22 ja Kaarma tee (tee nr 22 km
29,7) ristmikul liiklusloendused 02. mail 2016.a. hommikusel ajal kl 7.00 kuni 9.00 ja dhtusel
ajal kl 15.00 kuni 18.00 (18. nadal).

Uleminekuks arvestuslikule tipptunnile on kasutatud 2015.a. liiklusloenduste aruandes toodud
andmeid. Lahima tee nr 22 pusiloenduspunkti andmete pdhjal km 14,4 on aasta keskmine
liiklus 15. nadalal ja 18. nadala teguriks on véetud 0,95. Andmed liikluse kohta on esitatud

diagrammidel 1.1, 1.2 ja lisas 3.

Diagramm 1.1.

koefitsient
2,50
1-158,0 Kukruse ~3-154,2 Toravere ~=3-213,1 Paju
225
~5-87,6 Reopalu ——5-94,3 Mau 1 ——8§-39,4 Klougar anna
200
~—15-4,6 Kangru ——20-3,9 Fssu —21-5,9 Karkuse
175
22-14,4 Assamalla 40-4,1 Tahtvere ——59-2,4 Paikuse
1,50
—64-11,4 Joosu ~—11251-0,8 Rohuneemne  —— 11390-3,7 Kakumie
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Graafik 2-4. Linnaldhedast liiklust iseloomustavasse gruppi kuuluvate pusiloenduspunktide koefitsiendi-
graafikud
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Diagramm 1.1

Ebavere, Tee nr 22 - Kaarma tee

Tee nr 22
Védgeva poolt
158 158
@161, s 163k
96 96
108}, / 2 978
Tee nr 22
Rakvere poolt

Hommikune arvestuslik tipptund

07:30 - 08:30

Aastal 2016

Fiilisiline liiklussagedus (a/h) 11276 4?2

| Kaarma tee
Diagramm 1.2
Ebavere, Tee nr 22 - Kaarma tee
Tee nr 22
Vageva poolt
@112 102102K
122 122
130, / 3 124
Tee nr22
Rakvere poolt

Ohtune arvestuslik tipptund

16:15-17:15
Aastal 2016
Flsiline liiklussagedus (a/h) g 1{)23

Kaarma tee

T66 nr 2405/15 HENDRIKSON & KO



Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

2. Liiklusprognoosid

Vastavalt majandus- ja taristuministri 5. augusti 2015. a méaarusele nr 106 , Tee projekteerimise

normid” (PN) voetakse liiklussageduse prognoosimisel jargnevaks 20 aastaks muutuse

protsendiks mitte suurem kui eelneva 10 aasta kasvu v6i véhenemise protsent.

Tabelis 2.1 on toodud teeregistri andmed vaadeldava 16igu kohta. Kuigi nende andmete pdéhjal

oleks liikluse kasv 2015/2005 1,63 korda, ei ole see ilmselt nii. Liiklusloenduste aruandes

toodud loenduspunktide hooldustédéde aruandest selgub, et 2008. on renoveeritud 16igu

andmeid kdige enam mojutav pisiloenduspunkt Assamallas km 14,4.

Kui enne renoveerimisaastat oli liklussageduste muutus naiteks aastatel 2007/2006 1,3 korda

ja samas soidukite koosseis kolmel jarjestikusel aastal (2005-2007) muutumatu, siis

renoveerimisaastal suurenes AKOL eelmiste seadmete andmetega vérreldes ca 20%,

veoautode ja busside osatahtsus vahenes ca 4 korda ja autorongide osatéhtsus ca 2 korda.

Tabel 2.1. Liiklus teel 22 km 26,6 kuni 30,2 teeregistri andmetel

¥ HENDRIKSON & KO

Tee nr 22 16ik km 26,6 kuni 30,2 km
— AKOL SAPA VAAB AR

autot/o6p % % %
2004 2270 80 13 7
2005 1900 72 11 17
2006 2090 72 11 17
2007 2570 72 11 17
2008 3126 90 3 7
2009 2920 90 3 7
2010 2994 87 3 10
2011 3140 88 3 9
2012 2685 88 3 9
2013 2764 88 3 9
2014 2976 90 2 7
2015 3096 91 2 7

B
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100 Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Lisa 1. Loenduspunktide nimekiri ning tehtud avariihooldustéod

"::( N:r“ Maantee nimi 7 a:t:'l:om, LP téhis LP nimi Lo;: :’:“ ’ v::::: d
53| 13 Jagala - Karavete 1 423 | 13423 | Jsneds | 2000 |
sa] 15 Tallinn - Rapla - Tur [ as | 1545 [ Kengw 2008 |

S5 15 Tallinn - Rapla - Turi 34,6 15-34,6 Kohila 1995 | 2008
56 15 Tallinn - Rapla - Turi 59,6 15-59,6 Kehtna 2000 | 2008
57| 17 Keila - Haapsalu 10,6 17-10,6 Maeru 2009 |

58 20 Pddruse - Kunda - Pada 39 20-3,9 Essu 2000 | 2008
so| 21 Rakvere - Luige 59 2159 Karkuse 2009 |

60 22 Rakvere - Vaike-Maarja - Vageva | 144 22-14.4 Assamalla 2000 | 2008

Seega objektiivsetena saab kasutada andmeid muutuste kohta liklussagedustes alates
aastast 2008. Vorreldes andmeid 2015.aastaga on kogu liiklus, sdiduautode ja autorongide
liiklus jaanud praktiliselt samaks, samas kui veoautode ja busside liiklus on vahenenud 1/3
vorra (tabel 2.2 ja diagramm 2.1).

Tabel 2.2. Liiklus teel 22 km 26,6 kuni 30,2 teeregistri andmetel

AKOL SAPA VAAB AR
2004 2270 1816 295 159
2005 1900 1368 209 323
2006 2090 1505 230 355
2007 2570 1850 283 437
2008 3126 2813 94 219
2009 2920 2628 88 204
2010 2994 2605 90 299
2011 3140 2763 94 283
2012 2685 2363 81 242
2013 2764 2432 83 249
2014 2976 2678 60 208
2015 3096 2817 62 217
2015/2008 0,99 1,00 0,66 0,99
6
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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Diagramm 2.1.

3500
3000
2500
2000
1500

1000

Vastavalt

Liiiklus teel nr 26,6 kuni 30,2 (a/66p)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

— AKO]  —SAPA =

likluse baasprognoosile 2040 (BP) kasvab Eesti

'VAAB e AR

tugimaanteel

keskmise

kasvuprognoosi kohaselt séiduautode liiklus kuni 2020.aastani 2,2% aastas, jargmise 10

aastaga 1,0% aastas, edasi 5 aastaga 0,5% aastas ja aastal 2036 veel 0,1% (baasprognoosi

tabel 6.1, k. 54). Samas tabelis on toodud ka vastavad kasvutegurid veocautodele,

autorongidele ja bussidele.

¥ HENDRIKSON & KO

Naitaja Keskmine

o, L § 8 g s g

&l 28 5§

sdiduk ik peioca | S €l TEl XE
2 - A= mmay. _sjmms=py

Aasta keskmine muutus perioodil

SGidu- ja pakiautod 2006...2010 | 1,056[/1, 1,021]
ning vaikebussid 2010...2020 | 1,032 1,222 1,022
2020...2030 | 1.,017] 1,010} 1,0108
2030...2035 | 1,014 1.005]| 1,005

2035...2040 | 1,005| 1,001] 1,001

\Veoautod, auto- 2006...2010 | 1,069 1,023] 1,00
ja sadulrongid 2010...2020 | 1,028 1,017] [1,014]
2020...2030 | 1,014] 1,007] [1,007)
2030...2035 | 1,008 1,002] [1,002]

2035...2040 | 1,043 0,999 |1,00

[Bussid 2006...2010 | 1.036] 1,025] /1,00
2010...2020 | 1,022[ 1,013} [1,011]
2020...2030 | 1,013 1,006]/ 1,006]
2030...2035 | 1,00%] 1,001)/ 1,001)
2035...2040 | 1,003] 0,999] 0,999]

] K
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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Tabeli aastaste kasvutegurite pdhjal on arvutatud kasvutegurid aastateks 2037/2017

e soidu- ja pakiautodel 1,211 korda

o veoautodel ja autorongidel 1,137 korda

¢ bussidel 1,107 korda

BP kasvutegurite pdhjal arvutatud liikluse kaalutud kasvutegur jargmiseks 20 aastaks on 1,20.

(tabel 2.2).
Tabel 2.2.

Tee nr22 km 29,7
Loetud Kasvutegur |Prognoos
2016 2037/2017 2037
91%| SAPA 2817 1,211 3412
2% | VAAB 62 1,137 70
7%| AR 217 1,107 240
100% [kokku 3096 1,203 3723

Kasutades madala kasvuga prognoosi tegureid, tuleb kaalutud keskmiseks kasvuteguriks

0,99 (liiklus jadb samale tasemele, mis ta on olnud viimased 7 aastat), mis on ilmselt

realistlik prognoos, arvestades rahvastiku tegelikku vahenemist viimase 10 aasta jooksul (tabel

2.3) jarahvaarvu vahenemise prognoosi Laane-Viru maakonnas aastani 2040 (diagramm 2.2.)

Tabel 2.3

Andmed Eesti Statistikaamet

Kahanemine

Elanike arv

2005

2015

2015-2005| 2015/2005

Védike-Maarja vald

5280

4296

-984 19%

Diagramm 2.2. (andmed Eesti Statistikaamet)

T66 nr 2405/15

S‘S

10%

20%

-25%

30%

35%

Rahvaarvu muutus, 2012-2040

Hiiu maakond

Jérva maakond
Valga maakond

27.02.2014

Véru maakond

Vijandi maakond

Ida-Viru maakond

Pélva maakond
Saare maakond
Lane maakond

Jogeva maakond
Lane-Viru maakond

Pému maakond

Rapla maakond

Eesti kokku

Harju maakond
Tartu maakond

Alis Tammur
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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering 103

Labilaskvusarvutustes voetakse siiski aluseks keskmine kasvuprognoosiga liiklus (optimistlik

prognoos).
Perspektiivsed liiklussagedused arvestades keskmist kasvu on esitatud diagrammil 2.3.

Diagramm 2.3

Ebavere, Tee nr 22 - Kaarma tee

Tee nr 22 ‘
Védgeva poolt
@193 %% 196f
129] 2 116mm
Tee nr 22 /
Rakvere poolt

Hommikune arvestuslik tipptund

07:30 - 08:30

Aastal 2037

Fiiisiline liiklussagedus (a/h) 1417 462
[

Kaarma tee

HENDRIKSON & KO T66 nr 2405/15
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3. Labilaskvusarvutused

Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Kuna hommikusel tipptunnil on oodatav Kaarma tee koormus veidi suurem kui 8htul, siis on

labilaskvusarvutused koostatud sellele ajale.

T66 nr 2405/15

Ristmik: Tee nr 22 ja Kaarma tee ristmik Kuupaev. 08.05.2016.a.
Analiiisi teostas: Sulev Sannik Anallisitav periood: Hommikune tipp
Linn: Ebavere 2035
Voogude jagunemine
Peatee Tee nr 22
“«— N5
Kallel % n — . S— ny KalleD%
I N3 ﬁ 4_I r
Nz Ng Peatu ja anna teed
V= 70 km/h ‘ X___|Anna teed
Kallel | %
Konaltee Kaarma tee
Voogude jagunemine
Suund nr. 2 3 4 5 7 9
Liiklussagedus a/h 115 14 7 189 4 2
Taandatud liiklussagedus sa/h X0 | XXX 14 XXX 8 4
1. PP konalteelt > n
Segav wog n. 1/2n3+n,= 122]a/h
Kriitiline tihik T Te= 55|s
Vaimalik sagedus Cp Cpo= 1085[sa’h
Labilaskwus Crn Con=Ca= 1085|sa/h
2. VP peateelt { N4
Segav wog ng Na+ny= 129]a/h
Kiriitiline tuhik T Te= 55|s
Voimalik sagedus C, Cpa= 1074|sa/h
Kasutustase z; jaaktegur P (m4/Cps)*100= 1,3[Ps= 0,993
Labilaskws Cy, Cma=Cps= 1074|sa/h
3.VP konalteelt +—1 |n7
Segav wog n¢ 1/2na+nytns+ng= 318|a/h
Kriitiline tthik Te Te= 6,5|s
Vaimalik sagedus Cp Cpr= 557 |salh
Labilaskwus Cr Ci=CoPs= 553|sa/h
Csy= (mM7+mg)/(M7/Cry7+mMg/Cng)

Suund m; (sa‘h) Cny (salh) Csn (sa/h) Cr=Cp-mij| Cr=Csy-m (sa/h) TT

7 8 553 545 A

9 4 1085 661 " 1081 649 A

4 14 1074 1060 A

10
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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering

Prognoositud liiklusega on Kaarma teelt valjasdidul Ghiskasutusraja reservlabilaskvus ca

650 sa/h (teenindustase A).

Planeeringu realiseerumisel on eeldatavalt oodata tunnis kuni 6 raskeveoki lisandumine

(arvestuslikult kuni 24 sa/h). Planeeringuala naabrusesse kavandatava biogaasijaama

perspektiivseks raskeveokite liikluskoormuseks kujuneb eeldatavalt kuni 4 raskeveokit

tunnis (arvestuslikult kuni 16 sa/h). Seega

(reservldbilaskvus 609 sa/h, teenindustase A).

labilaskvusega probleeme ei ole

Allpool toodud tabelis on esitatud foorjuhtimiseta ristmike teenindustasemete vaartused.

Teenindustase

Reservidbilaskvus, sa/h

Ooteaeg

A

mmoOOD

=400
300 - 399
200 - 299
100 - 199
0-99
0

puudub véi luhike
lUhike
keskmine
pikk
vaga pikk
ummik

72 HENDRIKSON & KO
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106 Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriiiksuste maa-ala detailplaneering

4. Liikluskorralduse ettepanek

Too6s on esitatud eskiislahendus tee nr 22 ristmikule km 29,07. Ristmikule on ette nahtud 6 m
laiune méddapdike laiend ja naidatud projektkiirusel 80 km/h rahuldavale normile vastavad

nahtavuskolmnurgad. Eskiislahenduses on ristmikul arvestatud 16,5 m pikkuse sadulautorongi

kui kbige suurema ruumivajadusega soiduki péordekoridoriga.

12
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Vaike-Maarja vallas Ebavere kiilas Tehase ja Mihkelsoo katastriliksuste maa-ala detailplaneering
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