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SELETUSKIRI

1. SISSEJUHATUS
1.1. Planeeringu koostamise eesmaérk
Planeeringu koostamise eesmérgiks on Vaike-Maarja aleviku keskvéljaku planeering,
samas ka kruntidele Pikk tn 7, Pikk tn 1a, Pikk tn 5, Pikk th 18 ja Tamme tn 2a
hoonestustingimuste m&aramine ning vajaminevate insenervdrkudega varustamine.
Ulesandeks oli ka aleviku keskosa ristmiku liikluse lahendus, mida labivad kaks
riigimaanteed Rakvere — Vaike-Maarja — Vageva maantee (T-22) ja Vaike-Maarja —
Simuna maantee (T-17191).
1.2. Planeeringu koostamise alus ja arvestamisele kuuluvad varemkoostatud
projektid.
- lahtelilesanne Pikk tn 7 ja Vaike-Maarja aleviku keskvéljaku detailplaneeringule
(Véike-Maarja Vallavolikogu otsus nr.131, 31.10.2001)
- lahtelilesanne Pikk tn 1a asuva krundi detailplaneeringule (Vaike-Maarja
Vallavolikogu otsus nr.29, 31.10.2001)
- lahtelllesanne Pikk tn 18 asuva krundi detailplaneeringule (Véike-Maarja
Vallavolikogu otsus nr.32, 31.10.2001)
- lantelilesanne Pikk tn 5 asuva krundi detailplaneeringule (Véaike-Maarja
Vallavolikogu otsus nr.30, 31.10.2001)
- 1995 aastal vastuvdetud Uldplaneeringu | etapp
- Véike-Maarja arengustrateegia aastateks 2000-2005
- Véike-Maarja aleviku keskosa kdnniteede ning jalgratta teede planeering

2.0LEMASOLEV OLUKORD

2.1. Asend

Planeeritav ala paikneb La&ne-Virumaal, Vaike-Maarja aleviku keskuses. Planeeritava
ala suurusks on ca 3,3 ha. Ala on Umbritsetud aleviku oluliste Uldkasutatavate ja
arinoonetega. Lisaks é&ripindadadele paiknevad vahetus naabruses Muuseum,
Gumnaasium, Paastekool, Rahvamaja, Politsejaoskond, Vaike-Maarja kirik ning aleviku
kesksed pargid.
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2.2. Andmed maa kuuluvuse kohta
-Pikk tn 7 krunt ning aleviku keskvaljak - omanik on Eesti Vabariik
-Simuna tn 3 asuv kinnistu nr 24334 on valla omandis
-riigimaantee T-22 omanik on Eesti Vabariik
-riigimaantee T-17191 omanik on Eesti Vabariik
-Pikk tn 1a kinnistu omanik on Eesti Vabariik
-Pikk tn 18 kinnistu omanik on OU Joosand
-Pikk tn 5 katastriilksus ei ole kinnistusregistrisse kantud, krundi haldaja on Valter

Pugonen

2.3. Hooned ja rajatised

Planeeritav ala on Viike-Maarja aleviku keskus, kuhu on kaasatud krundid/Kinnistud,
millledele on ette nahtud lahiajal ehituslikke imberkorraldusi. Véike-Maarja Vallavalitsus
on umber kolimas on oma praegusest asukohast aadressil Pikk tn 1a hoonesse aadressil
Pikk tn 7. Pikk tn 1a jaab Vaike-Maarja Oppekeskuse kasutusse ja millele on lahiajal ette
nahtud juurdeehitus. Pikk tn 5 krundil paikneb kaupluse hoone. Pikk tn 18 on
rekonstrueeritav drihoone. Tamme 2a on rekonstrueeritav biroohoone.

Suurem osa planeeritavasse alasse jadvatest hoonetest on kapitaalsed kivihooned. Pikk
18 on rekonstrueeritav puithoone. Pikk 5 krundil paiknev kauplusehoone on
puitkonstruktsioonis tellistest vélisvoodriga.

Pika tanava Simuna pooine killg on hoonestatud valdavalt ajalooliste puithoonetega.
Keskvaljaku (mber paiknevad hooned (Pikk tn 7 ja Pikk tn 9) on peale viimase sbja
jargsed administratiiv- ja kaubandushooned. Oppekeskuse hoone on kunagine Véike-
Maarja kolhoosi keskusehoone, vaiminud 1990-aastal.

2.4.Teed, tinavad ning liikluskorraldus

Planeeritav ala paikneb kahe ristuva riigimaantee kategooriasse kuuluva maantee
piirkonnas: Rakvere — Vaike-Maarja — Vageva maantee (T-22) ja Véaike-Maarja —Simuna
maantee (T-17191). Riigimaantee kaitsevoénd on 50 m (vt joonis nr 2). Kaasa antud
liklusloenduse tulemusena ( vt. Lisa ) labib Rakvere-Véike-Maarja — Vageva maanteed
Gopaevas ca 3400 autot, Vaike-Maarja -Simuna maanteed ca 1400 autot.
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Maanteeameti Tehnokeskuse liiklusloenduste andmetel oli 2000 aasta keskmine
dopaevane liklussagedus (AKOL) T-22 I6igul 17,6-22,6 km (s.t. Rakvere pool Véike-
Maarjat) 1460 autot/66péevas ja 16igul 26,6-30,3 km (s.t. Vageva pool Vaike-Maarjat)
1690 autot/66péevas. Seega on Vaike-Maarja sisese liikluse tottu aleviku keskuse
liklussagedus ca 2x suurem kui maanteel.

TTU Teedeinstituudi poolt koostatud Eesti maanteede arengukava (2001 a.) alusel voib
AKOL Rakvere poolsel teel T-22 I6igul suureneda 2020 a.1800 ja 2035 a. 2160
autot/6opaevas ning Vageva poolsel teeldigul vastavalt 2070 ja 2480 autot/66paevas.
Seega voib AKOL suureneda 2020 aastaks 1,23 ja 2035 aastaks 1,48 korda. Kui
eeldada, et Vaike-Maarja alevis kasvab liklussagedus ligikaudu samas tempos, siis
oleks 2020 aastal T-22 liklussagedus 4190 autot/66paevas (tipptunnil vastavalt 370
autot/tunnis) ja 2035 aastal 5040 autot/dopaevas (tipptunnil vastavalt 445 autot/tunnis).
Riigimaanteel T-17191 on liklussagedus arvestuste jargi 2020 aastal 1670
autot/d6paevas (tipptunnil vastavalt 143 autot/tunnis) ning 2035 aastal 2010
autot/oopaevas (tipptunnil vastavait 172 autot/tunnis).

Kokkuvdtteks véib Gelda, et praegune ja perspektiivne liklussagedus jééb olulise
muutuseta ja mille I&bilaskeks piisab kaherajalisest séiduteest.

Praegune likluskorraldus vaadeldaval ristmikul toimub peatee-korvaltee reziimis.
Ristmiku ala on tulevase Vallavalitsuse ja kaupluse “Edu” ees ebamaaraselt lai,
liklusrajad on margistamata. Puuduvad autoliiklust suunavad saared ja jalkaijate
ohutussaared.'Vasaku pddrde teostamisvdimalust ootavada autod takistavad labivliiklust
riigimaanteel T -22 ja parempdoret Simuna maanteel. Séiduautode parkimine ei ole
organiseeritud- margistatud , mis vahendab parklate kohtade arvu ja voib tekitada
liiklusohtlikkke olukordi.

2.5. Haljastus ja heakord

Planeeritaval alal paikneb nii Uksikuid puid kui ka podsaid. Oppekeskuse territooriumil,
aadressil Pikk tn 1a on koos hoone ehitamisega lahendatud nii heakord, vaikevormid,
haljastus kui ka autode parkimine. Ulejagnud planeeritavasse alasse jaavatel
kruntidel/kinnistutel markimisvaarne haljastus  puudub. Heakorra ja haljastuse
lahendused ning vaikevormide paigutus tuleb anda kaesoleva projekti raames.
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3. PLANEERINGU ETTEPANEK

3.1.0idist

Vastavalt lahtelllesannetele on kaesoleva detailplaneeringu raames ette nahtud anda
pdhimétteline lahendus Véike-Maarja aleviku keskvéljakule, lahendada Pika tanava,
Simuna maantee ja Tamme tanava ristmiku liikluskorraldus.

Planeeritavasse alasse jadvatele hoonestatavatele aladele on ette nahtud tapsustada
kruntide/kinnistute piirid ja anda kruntidele seadusejérgsed hoonestusdigused.
Planeeringu Uheks oluliseks ideeks kujunes keskvéljaku autode parkimisest taielikult
vabastamine ja selle kujundamine jalakéijate alaks. Sellest tulenevalt on tehtud ka lisa
likluskorralduslikke ettepanekuid parkimise korraldamiseks valjapool planeeritavat ala.

3.2. Kruntide moodustamise ettepanek

Planeeritavasse alasse jaava kinnistu Pikk tn 18 laane poolne piir astub krundi
sisemusse, et anda transpordimaale lisa. Samuti on kruntidele Pikk tn 1a ja Pikk tn 5
ning otseselt planeeritavasse alasse mitte jadvale krundile (Pikk tn 9) tehtud piiri
muudatuse ettepanekud seoses franspordimaa tapsustamisega maanteede ning Tamme
tdnava ristumiskohas. Siit saab krunt Pikk tn 1a juurde maad Tamme tn poole seoses
krundi piiri tapsustusega ja samuti Iunasse jééva pargi maa arvelt seoses juurdeehituse
ettepanekuga. Taiesti uued krundid on moodustatud aadressil Pikk tn 7, Tamme tn 2a.
Eraldi krundid on moodustatud keskvaljakule, parklatele Pikk th 16 ees ja Liivi tanava
ning Tamme tn 2, Tamme tn 2a ning Pikk tn 7 kruntide vahele. Siin omakorda on
eraldatud krunt n.n. kergliiklusele (vt. joonis nr. 3).

3.3.Hoonestuse ettepanek

Planeeritavale alal olulist uusehituste rajamist lahitulevikus pole ette néha. Valdavait on
tegemist kas juurdeehituse soovide vdi oleva hoone rekonstrueerimise ja kasutamise
sihtotstarbe muutmisega. Kaesoleval hetkel on koostamisel projektdokumentatsioon
Oppekeskusele juurdeehituse rajamiseks. Vallamajale, aadressil Pikk tn 7, on koostatud
rekonstrueerimise projekt, mille jargi toimuvad praegu ehituse t66d. Tamme tn 2a olev
biroohoone rekonstrueeritakse, samuti toimub Pikk tn 18 oleva elamu Umberehitus
arihooneks.
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Pikk tn 5 krundil paiknev kaupluse hoone on sellises olukorras, et esialgne soov
olemasolevat hoonet laiendada, vdib muutuda vajaduseks olemasolev hoone
lammutada ja selle asemel uus rajada. Asukohta arvestades on samale krundile pakutud
veel lisa ehitusbigus uue hoone rajamiseks. Voéimalik on ehitada kas kaks eraldi hoonet
vOi omavahel Gihendatuna (iks. Maksimaalseks hoone kdrguseks kujuneks kolm korrust.

4. TEED JA LIKLUSKORRALDUS
4.1.Teed ja liiklus
Planeeringus on liigitatud ristmiku teed alljargnevalt: Pikk tdnav pdhitdnavaks, Simuna
maantee jaotustdnavaks ja Tamme tadnav koérvaltdnavaks (vastavalt EPN-17).
Liikluslahenduse peamiseks eesmargiks on Véike-Maarja alevi keskosas turvalise
likluskeskkonna kujundamine.
Keskusesse saabuvatel tanavatel tuleks ca 300 m enne ristmikku kehtestada
kiiruspiirang 40 km/h (soovitavalt 30 km/h). Pika tn. - Simuna mnt.-Tamme tn. ristmiku
lahendamiseks koostati algselt kaks varianti

e ringliiklus

e lisaradadega kanaliseeritud ristmik
Eelistust leidis teine variant. Vastavalt sellele lahendusele laieneb Pikk té&nav ristmiku
alas kahelt rajalt kolmeni, mis vbdimaldab vasakpdoret ootavatele sdidukitele ooteraja.
Ristmiku keskel olev vasakpdérdeid eraldavad saared ja sdidutee laius vdimaldab ka
suurte busside, sadulautode ja autorongide pdérdeliiklust.
Kergliikluse tee on ette nahtud Pika téanava aarsel Idénekiljel. Peale Tamme tn Gletamist
on soovitav suunata (erinevalt varemprojekteeritust) jalgratta tee labi pargi.

4.2. Parkimiskorraldus
Aleviku keskvéljaku perspektiivne vabastamine parkivatest autodest kujunes kdesoleva
projekti iheks kandvamaks ideeks.

Autode parkimine on k&esoleva projektiga lahendatud kahel viisil:
¢ igale krundile on &ra paigutatud normijargne parkimine
o lisaks on kavandatud kaks eraldiseisvat parklat (kokku 50 autole)
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Kruntidele on planeeringus pakutud maksimaalne arv parkimiskohti (kohati normkohtade
arvust suurem), kuna tegemist on valla keskusega, kuhu reeglina kaugemailt sidetakse
kohale isikliku autoga.

Parkimiskohtade kontrollarvutus krundil (vt. allirgnev tabel

Jrk Krundi Parkimis- Arvut. Planeeringus
.nr. | aadress planeeritud koht (suletud parkimis- ettenahtud
sihtotstarve brutopinna kohtade arv kohtade arv
kohta) kruntidel kokku
1 2 3 4 5 6
1 Pikk 7 asutus 1/50 13 17
2 Pikk 1a koolituskeskus 1/100 25 24
3 Pikk 5 kauplus 1/50 16 23
4 Pikk18 kohvik, hotell 1/100
5 | Tamme 2a asutus 1/50
KOKKU 80

Parkimisnormatiivid on véetud ET-1 0315-0218 tabel 7.2

Véljapool planeeritavat ala on tehtud ettepanek veel ca 110 auto parkimiseks:
“Edu” kaupluse taga —36 autole

Pikk tn 1 — 50 autole

Kiriku ees -24 autole

Koik arvutuslikud parkimiskohad aleviku keskosas on kokku— 240 kohta

5. HEAKORD JA HALJASTUS

Planeeritav ala moodustub Vaike-Maarja aleviku keskosast. Siit tulenes vajadus muuta
see piirkond atraktiivseks elukeskkonnaks. Olemasolevate dppehoonete keskel troonib
Oppekeskuse korrastatud ja rohke vaba alaga territoorium. Selle tiikide ja haljastusega
kujundatud jalakdiguala on risti telie suunas vdimalik Ghendada Pika t&nava &aarse
pargiga ja peale J. Liivi tn pikenduse rajamist ka omakorda Vabaduse samba pargiga.




A B B E B BN B B B BN B B B B B B B B B B B

Véike-Maarja aleviku keskuse detailplaneering 9

Planeeringu illustrativses osas on leitud Oppekeskuse hoone territooriumi Tamme tn.
kiljele ka Uldkasutatvaid funktsioone, (ihendades tee métieliselt perspektiivse Vallamaja
esise keskvaljakuga. Keskvéljaku ruumiliseks kujundamiseks on esitatud k&esoleva
projekti raames kaks erinevat varianti.

Esimene variant on plaadistustega ja valgustitega kujundatud jalakaiguala. Lahendus
pakub véimalust liikuda valjakul vabalt, korraldada erinevaid uritusi. Pika tn ja jalakaigu
ala eraldamiseks on rajatud 0,6 m betoonist barjdar. Viimasest omakorda on kujundatud
sobiva madala taimestikuga kolmnurkne ala, mis pakub silmarédmu ja jalakéijatel
takistab vabalt suvalises kohas maanteed lletada (vt. lllustratiivne osa variant 1).

Teine variant arvestab rohkem varemkoostatud platsi kujundust, kus m&aravateks on
haljastuselemendid: muru ja puud. Selle variandi puhul vdib suvel saavutada suurema
miirakaitse efekti luues puudest kaitsehaljastuse riba véljaku ja Pika tn. vahele. Valdavalt
muruga kaetud ala nbuab aga pidevat hooajalist hooldust ja piirab selle ala kasutamist
ning jalakaijate vaba liikumist kogu véljaku ulatuses.

Molema variandi puhul on arvestatud varemkoostatud jalkdijate/jalgrataste teede
lahendusega. Erandina on nihutatud eelpoolnimetatud tee véljaku kohal rohkem
Vallamaja poole pakkudes sellega turvalisemat liiklemist seal, kus selleks ruumi on.
Véljakule on kavandatud pingid istumiseks, erineva kuju ja korgusega valgustid,
lipuvarraste asukohad Vallamajale. Samas on tehtud ettepanekud alevikule ja
Vallamajale vajalike reklaam-ja viitepostide paigutamiseks.

Omaette teema oli Vaike-Maarjas siindinud ja vallale au toonud maadieja Georg Lurichi
méalestuse jaaddvustamine. Kavandatava ausamba idée lahenes kaesoleva 66
ettepanekus ja koostdds valla esindajatega elusuuruses skulptuuri paigutamisega tema
stinnikodu (Pikk tn 16) esisele jalakéigualale.

Uus kergliikluse ala-puiestee on kavandatud suunal keskvaljak - kirik. Jalgratastega
liklejatele ja jalkaijatele on eraldatud liiklusribad. Nende vahele on moéeldud rajada madal
postvalgustus. Tee ala ning korvalpaiknevate kruntide vahele on kavandatud madalad
puuderead.
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6. KESKKONNAKAITSE JA JAATMEKAITLUS

Planeeritav ala jaab riigimaantee 50 m kaitsevédndisse. Planeeritavas alasse ei ole
kaitsevoondi tsooni uusi elamu-funktsiooniga hooneid kavandatud. Uusehitus Pikk tn 5
territooriumil on kavandatud &rifunktsiooniga, mis téhendab, et inimesed ei viibi seal
pidevalt. Keskvaljaku kujundamisel soovitatakse 1&bi mdelda véljaku ja maante vahelisele
n.n. kaitserajatistele. Selleks vdivad olla madalad piirded vi pddsasvormid, mis pakuvad
véljakul istujatele ja seal pikemalt peatuvatele inimestele kaitset. Kérge tiivega puu seda
kaitset ei paku. Madalad vormid ei tohi segada aga autoliiklust ristmikul.

Koikidel kruntide/kinnistute omanikel tuleb jargida oma kruntide ja hoonete hooldamisel
Vaike-Maarja heakorra eeskirjadest (maarus nr. 15, 28.10.1998 a.).

Koikidel kruntidel/kinnistutel tuleb jaatmete kogumisel ldhtuda Vaike-Maarja valla
jaatmehoolduseeskirjast (maarus nr.5, 02.03.2000 a.). Sellest lahtuvalt kogutakse krundil
tekkivad jadtmed samal krundil paiknevatesse konteineritesse ja organiseeritakse
regulaarne é&ravedu (sOlmitakse vastav leping). Konteinerite paigutus kruntidel
maaratakse jargmises projekteerimise etapis. Sorteeritud jaadtmete kogumispunkt on
pakutud uue Vallamaja taha, parkimisplatsi vahetusse l&hedusse. Siia oleks vdimalik
paigaldada erinevatele jaatmetele eraldi kogumiskastid. Kogutud jaatmeid vdib alates
01.11.2000 transportida Rakke prigilasse v8i mdnda muusse jaatmeluba omavasse
prigilasse.

7.SO0JUSVARUSTUS

7.1. Uldised andmed.

Kaesolev detailplaneering lahtub olevaist vorkudest ning sailitab transiitvérgud ka vooral
kinnistul, kehtestades neile servituudid.

Detailplaneering haarab kokku 5 objekti, nendest 4 on haaratud kaugkutte-siisteemi;
summaarne soojusvajaduse juurdekasv kitteks ja ventilatsiooniks neid objekte arves-
tades on 145 kW.

7.2. Projektettepanekud
Kéesolevas 10igus kirjeldatakse eraldi igat objekti ja temaga seotud lahendusi:
Pos. 1/ Vallamaja / Pikk7
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Vallamaja rekonstrueerimisel kasvab hoone soojusvajadus orienteeruvalt 20 kW vérra.
Olev vélisvork rekonstrueerimist ei vaja.

Pos.2 / Oppekeskus / Pikk 1a

Oppekeskuse kavandatav iihiselamu 100 elanikule vajab taiendavalt soojust 30 kW. Olev
valisvork rekonstrueerimist ei vaja.

Pos.3/Ammemée kauplus / Pikk 5

Kavandatav kauplus vajab soojust kiitteks ja ventilatsiooniks 75 kW. Soojusvarustus
lahendatakse hetkel muuseumi kiitva torustiku rekonstrueerimisega (pikkusega 160 m),
millelt tuuakse Uhendus kavandatavasse hoonesse (pikkusega 40 m).

Pos.4 / Palkmaja-séégikoht / Pikk 18

Rekonstrueeritava hoone jaoks koostatavad té6joonised lahendavad ka hoone kitte- ja
ventilatsiooni, hoonet kaugkuttevorku ei Ghendata.

Pos.5 / Arihoone / Tamme 2a

Arihoone soojusvajadus kiitteks ja ventilatsiooniks on 20 kW. Hoone uhendatakse
naabruses paikneva soojuse jaotussdlmega 15 m pikkuse torustikuga. Servituudid
soojustorustikule on vastavalt 2+2= 4m vbi 2+5=7m (s.0. kompensaatori kohal).

8. VEEVARUSTUS JA KANALISATSIOON

8.1. Uldised andmed.

Kaesolev detailplaneering lahtub olevaist vorkudest ning séilitab transiitvdrgud ka vooral
kinnistul. Vanade vorkude rekonstrueerimine ndhakse ette vaid nende amortiseerumise
vdi ebapiisava labilaskevdime korral.

Detailplaneering haarab kokku 5 objekti, summaarne veevajaduse juurdekasv koiki
objekte arvestades on 22 m3/d; 4,0 m3/h. '

8.2. Projektettepanek

Kéesolevas I0igus kirjeldatakse eraldi igat objekti ja temaga seotud lahendusi:

Pos. 1/ Vallamaja / Pikk7

Vallamaja rekonstrueerimisel veevajadus praktiliselt ei muutu, sailuvad kdik endised vee-
ja kanalisatsioonitorustike Gthendused.

Pos.2 / Oppekeskus / Pikk 1a
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Oppekeskuse kavandatav ihiselemu 100 elanikule vajab vett 11,0 m3/d; 4,0 m3/h.
Olevad vee- ja kanalisatsioonitorustike tihendused tagavad vajaliku veehulga saamise ja
eemaldamise.

Pos.3/Ammemée kauplus / Pikk 5

Kavandatav kauplus vajab vett 2,5m3/d; 0,5 m3/h. Veevarustus lahendatakse olevalt
veetorustikult, milline rekonstrueeritakse kuni soojuse ja vee jaotussdlmeni Tamme 2a
naaberkrundil torude amortiseerumise tdttu, rekonstrueeritava torustiku pikkus 300m.
Rekonstrueeritavale torustikule Ghendatakse ka muuseumi praegu t66tav torustik.

Pos.4 / Palkmaja-s66gikoht / Pikk 18

Rekonstrueeritav hoone vajab vett kuni 8,0 m3/d: 2,5 m3/h. Hoone paikneb Pika tdnava
idakiljel, tema jaoks koostatavad té6joonised ithendavad hoone vorkudesse, millised ei
kajastu kéesoleval detailplaneeringul.

Pos.5/ Arihoone / Tamme 2a

Arihoone veevajadus on 0,12 m3/d. Hoone veevajadus ja kanalisatsioon lahendatakse
olevate v8rkude baasil.

8.3 Tuletdrje-veevarustus.
Tuletbrje veevarustus on lahendatud Oppekeskuse  territooriumil paiknevatest
basseinidest.

8.4 Sooja vee varustus.
Sooja tarbevee valmistamine toimub kdigi tarbijate juures lokaalsete elektriboileritega.

8.5 Sadevee kanalisatsioon.

Asulas on vaélja ehitatud sadevee kanalisatsioon. Detailplaneeringuga hélmatud ala
keskel paikneb sadevee kaev torustiku rajamissiigavusega 3,50 m.

Detailplaneeringuga nihakse ette sadevee kanalisatsioon Pika tinava — Tamme ténava
- Simuna maantee ristumiskohalt, Ammemae kaupluse / Pikk 3 siseduelt-parkimisplatsilt,
samuti Pika tdnava — Tamme tanava — Jakob Liivi tinava kvartali sisestelt parkimis-
platsidelt, kaasa arvatud kaupluse “Edu” sisedu. Kokku tuleb rajada 540 m sadevee
magistraaltorustikku, 400 m restkaevude Ghendustorustikke ja 16 restkaevu. Sadevee
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magistraaltorustikud tuleb rajada maksimaalsel stigavusel minimalse kaldega, séilitades
nii stisteemi arendamise vbimaluse.

9. ELEKTRI-JA SIDEVARUSTUS

9.1. Uldist

Vaike- Maarja keskosa detailplaneering naeb ette sellel maa-alal olevate hoonete
rekonstrueerimise, teede (Pikk tn.) laiendamise ning tehnovérkude rekonstrueerimise.

Detailplaneeringu koostamiseks pole taotletud vorgu valdajate tehnilisi tingimusi,
arvestades, et need taotletakse konkreetsel projekteerimisel.

9.2. Elektrivarustus
Kdigi kavandatud tildkasutatavate voi drihoonete rekonstrueerimisel touseb ala arvutuslik
elektri- koormus ~ 120 kW vdrra.

Viike-Maarja dppekeskuse tdiendav koormus kaetakse tema korval oleva trafoalajaama

baasil.

Koigi teiste hoonete téiendav koormus kaetakse Tamme tn. - Jakob Liivi tn. nurgal asuva
trafoalajaama poolt.

Pikk tn. 5 oleva arihoone pdhjalikul rekonstrueerimisel ehitatakse talle uued
toitekaabelliinid eelnimetatud alajaamast.

Tanavate rekonstrueerimine ning uute parklate ehitamine tingib nii elektridhuliinide kui ka
tanava — valgustusliinide rekonstrueerimise.

Taiesti uus valgustus ehitatakse Pikk tn. 9-st kuni J. Liivi tn. 10 kulgevale uuele

kergliiklusteele.
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9.3. Sidevarustus.

Véike-Maarja keskosa hoonete rekonstrueerimisel tduseb ala telefoniabonentide arv
ligikaudu 5+6 abonendi vérra. Telefoniabonendi all on méeldud kas “puhast” telefoni- voi
andmesideliini.

Sidevarustus baseerub Vaike-Maarja automaattelefonijaamal. Vajadusel ehitatakse
rekonstrueerita vate objektideni uued sideliinid lahimast telefoni jaotuskapist.




PLANEERITAVA ALA KRUNTIDE ARVULISED NAITAJAD

. Sihtotst Suletud
Krundi Maa siht- l\g?sat‘asr?:: arbe brutopind
Pos Krundi laheart Ehitus- | Korru- | Hoonete | otstarve (vast osakaal sihtots-
nr ' aErdress P e alune | selisus arv (vast. det. kat ' % (vast. tarvete
' B pindm? | (max) | krundil plan. g Kat. kaupa
m o Uksuse ..
liigile) ligile) Uksuse | (vast. det,
] g liigile) | plan. liigile)
) Uh U U 69% Uh 897
1 Pikk 7 1922 670 3 1 A A A31% | A 403
2 Pikk 1a 12 466 2500 4 1 Uh U U 100% | Unh 4700
3 | Pikk 5 1737 800 3 2 A A A100% | A 1760
4 | Pikk 18 1243 320 2 1 U §] U 100% | Uh 550
5 |Tamme?2a | 741 210 2 1 A A A 100% | A 420
6 Transpordi- 1236 L L L 1009 "
maa p 100% | Lp 100%
7 X’ai:iikﬁ 2133 Umnr U U100% | Umr 100%
Transpordi-
8 |maa (Pikk |523 Lp L L 100% |Lp 100%
16 ees) ’
9 ;r::Spordi' 513 L L L 100% | L 100%
Transpordi- 4
10 | maa (Pikk |94 L L L 100% | L 100%
9)
Transpordi-
11 | maa 194 L L L 100% |L 100%
(Pikk5)
Transpordi-
maa 0,
12 (Pikk18) 104 L L L 100% |L 100%

Véike- Maarja keskosa detailplaneering

Fitangud ja markused

I Vajadusel maaravad trasside valdajad labivatele trassidele servituudid

4 Labivad tranaid rek veatorustik, olev-soojatrass, olev olmekanalisatsioon

L Vajadusel madravad trasside valdajad 1abivatele trassidele servituudid

2 LABIvad tranald: ek ja olev veetorustik, olev madalpingekaabelliin, olev olme-ja
sadeves kanalisataloon, rek, soojatrass, olev sideliin- ja kaabel

I Vajadusel masravad trasside valdajad Iabivatele trassidele servituudid
2 LAblvad trassid ek |a olev veetorustik, rek. soojatrass, olev olme- ja sadevee
kanalisatsionn, olev madalpingekaabellin

I Vajadussl maaravad trasside valdajad labivatele trassidele servituudid
< LAbIvad  trassid ek, o olev veetorustik, olev madalpingekaabelliin,
olmekanalisataioon

olev

Tabel nr 1



